
船舶火災の防止は今も懸念材料に 

機関室での燃料漏れや断熱材への油の染み込み、固定式消火システムのノズルの詰まり、消火ポンプの故障、
換気ダクトに開いた穴など、ポートステートコントロールの検船中に防火装置・設備の不備が次々に見つかっ
ています。しかも、毎年の検船結果を見てもこうした状況が改善する兆しはほとんど見られません。
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後を絶たない防火装置・設備の不備摘発

今年4月、米国コーストガードが2021年版のポートステートコントロール（PSC）報告書を
発表しました。これによると、検船中に見つかった不備のうち、船舶を拘束するに値する不
備として最も多く挙げられたのは防火装置・設備の不備で、大半の年とĀāの結果になって
います。

SĂăASĄąĆććĈĉĊĆċČčĎでは、すべての防火装置をďĐな状đに保ち、いつでも利用で
Ēる状đにしておくようēĔています。また、ĆćĊĆ11čĎでは、船舶のĕ全もしくは船
舶によるĖėĘęĚěのĜĝをĞかすような不備があるğĠは、船ġĢ会およびģ国主Ĥĥ
に報告しなĦれħならないと定Ĕています。船舶が拘束されるのは、船Ĩがĩ上をĪ行する
のにīした状đでないと考ĬられるğĠ、または、発見された不備が船舶やĭĮ員や環įに
İıなĲスクをもたらすğĠにĳられます。米国のPSC検ĴĵがİĶķ年ĸの検Ĵで、防火装
置・設備の不備の中で拘束に値する不備としてĹに多く挙げたものをĺĻにļĽしてごľĿ
します。

ŀ 燃料油漏れ、断熱材・ラŁンłへの油の染み込み、機関室のビルジの油分İ多、燃料Ńン
クおよびńŅ油ŃンクのņŇň断ŉのň断不Ŋなど。いずれも機関室の保ě・ŋŌōĚがず
さんである証拠。
ŀ 火災ŎŏŐの断őや故障。ŒŎŏ機がビœールŔでŕわれていたり、ŖŗŘの火災Ŏŏを
řŚ式の一般śŜ用ŒŎŏŐだĦでまかなっていたりしたŝースもあった。
ŀ 防火Şの不şĠ、防火ダンパの故障、換気ダクトの損Šなど、防火構šŢのĘęţŤ。
ŀ 固定式消火システムの故障。ťŦŉがŧじたままになっていたこと、スプレーノズルにほ
こりやŨũが詰まっていたことなどが原Ū。ū料ŬにあるスプĲンクラーŭŮドすべてにů
が詰Ĕられていたŝースもあった。
ŀ 消火ポンプの故障、消火ポンプのŰű・ŰŲ不ų、消火Ŵースの損Š・ŵびŶれ。
ŀ ĝちŷび式消ŸŐのシĲンダーのŰűがŹい、もしくはŰűがźロになっている。

米国コーストガード発表の199Ż年ĺżのPSC年ĸ報告書は こちら  でごŽいただĦます。

船舶火災の発生頻度は高止まり

https://www.dco.uscg.mil/Our-Organization/Assistant-Commandant-for-Prevention-Policy-CG-5P/Inspections-Compliance-CG-5PC-/Commercial-Vessel-Compliance/Foreign-Offshore-Compliance-Division/Port-State-Control/Annual-Reports/


毎年、船舶火災が多くの人žをſい、船ƀĨにもƁƂな損ŠをƃĬています。PSC検Ĵ時だ
Ħでなく、船舶の設Ƅ、ƅš、ŷĪ時においても、防火はƆƇにƈƉされているにもかかわ
らず、全Ĩで見ると船舶火災の発生ƊıはĻがっていません。

Ƌƌĩ上保ƍĢ会（CƎƏƐr）の2021年版年ĸ報告書によると、大半の事故は発生ƊıがƑƒ
ƓƔにあります。ただ、火災だĦはƕƖです。業ƗではƘ年、コンテƙ船やƚƐƚƐ船でのƛƜ
絡みの火災がよくƝƞの的になっていますが、船舶火災の大半は依Ɵとして機関室がŦ火Ơ
となっています。CƎƏƐrの報告書のơĘはĺĻのとおりです。

ŀ 火災の発生Ɗıは毎年ほƢĀじŰƣとなっている。また、火災によるクレームは機関やĪ
ĩ関連のクレームなどとƤべるとƊıはƥいかもしれないが、発生したğĠのƦ害がƧ大な
たĔ、クレームƨがƩƨになるƓƔにある。
ŀ 火災の発生ƊıがĹにƪいのはƚƐƚƐ船、コンテƙ船、ƫ船で、これらの船で火災が発生し
たğĠ、Ʀ害ƨがƩƨになるƓƔにある。
ŀ コンテƙ船の火災ęƬがƭĬƮĦており、船のサイズが大ĒくなるほどƛƜƯưŘƱでの
火災発生Ĳスクもƪくなっている。ただ、このęƬの多さには機関室での火災も大ĒくƲƳ
しており、ƴƵ、2020ƶ2021年にコンテƙ船の機関室で発生した火災ęƬはƛƜŘƱで発
生したęƬのほƢƷƸとなっている。

CƎƏƐrのĉƹĉċ年版年ĸ報告書のほか、ƖĪ・内Ī船Ĩ保ƍに関するƋƌĩ上保ƍƺƄ
（ƻƐMćS）報告のƼ細は、 こちら  からダƽンロードでĒます。

ƾƿ、コンテƙ船とƚƐƚƐ船におĦる防火対ǀčǁの見ǂし・改善提ǃが国Ƶĩ事機関
（ćMĂ）ĩ上ĕ全Ǆ員会（MSC）のƝǅにのƢっている点はǆ報と言Ĭます。また、CƎƏƐr
が201Ǉ年より、ƪǈǉǊƘでのƥű燃料油システムからの燃料漏れによる火災が多発してい
るとして、ǋǌをǍびかĦている点も注目です（ ǎƎǏǐǑǒǏaǓ ǔƐrǕǖ MƎǖƐ ƻƐǗǘ  参Ǚ）。こ
の問ǅは船ġĢ会や国Ƶ船ġĢ会連Ġ（ćACS）でもǚり上げられており、Āāの火災Ĳスク
をƑらすたĔのǛǜな対ǀがǝしĠわれているとこǞです。

やはり重要なのは十分な手順と訓練と意識

https://cefor.no/statistics/nomis/2021/nomis-as-of-31-december-2021/
https://cefor.no/industry-policy/cefor-memos/


結ǟのとこǞ、船舶とĭĮ員のĕ全は、Ǡれた設Ƅであるか、そして会社とĭĮ員が防火対
ǀをƈƉしてǡǢを行っているかにかかっています。したがって、会社ǣとしては、火災ĕ
全Ęęに対するĚě状況のǤƉのǥŶは当ǟや船ġĢ会がǦっているとしても、船舶が関連
のčĎ（ćSMコードĆ10Ċ）のĄǧを確ƴにĚěしƮĦるようにし、またĘēされるǨƣ
（ćSMコードĆǩĊおよびĆǘĊ）に従ってǪǫをǬ行でĒるように、ĭĮ員にī正なǡǢ機
会をƃĬ、十分なĲǭースやǮールをǯ備するたĔのōĚを確ǰする責任はƀらにあるとい
うことを、ǱにǲじておくべĒです。

GardのǳǴでは、火災Ĳスクは保ěǵ業のƴǶ中やそのǂǷに最もƪくなりがちです。なǸ
なら、ǹ理や保ěǵ業のƴǶにǺうĲスクをǻǼすることはǽしく、Ǿǿǵ業であるとİȀ
ǻǼされてしまうことがあるからです。そうすると、ǵ業中やǵ業ǷにĹにȁȂのĕ全ȃ防
Ȅ置がǶされなくなります。ƪ熱ǵ業をȅȆȇでƴǶする、火災ǤƉ員を置かないなどは、
このȈȉƕです。保ěǵ業Ƿは、船舶のĪ行ƣ備をĳられた時ĸ内でƴǶしなくてはならな
いたĔ、断熱ȊŮトやスプレーシールドがƖれていても、ȋ置されてしまうような状況が生
まれやすくなっているのです。

大火災は、火災の原ŪとなりうるņƍをȌȍしていなかったことから発生しています。火災
ȃ防にĹにǜ果があるのは、ĭĮ員を十分にǡǢすることです。船内で火災をȎĒȏこすĘ
Ūと、火災によってもたらされるƦ害の大Ēさについて、ĭĮ員ĸでȐȑȌȍをĝてるよう
に、ĭĮ員に対するǡǢをƴǶし、ǳǴŏをȒ換しĠĬるような状況をȓĬるべĒです。ǳ
ǴをƯんだ消防ȔでさĬōこずるような火災事故にĭĮ員が対ȕしなĦれħならないğĠが
ありĬることをȖれないでください。

船舶での火災に関するGard資料



• ロスプĲȗンシȘンポスŃーș火はȚțĺ上にȜく燃Ĭȝがります 
ŀ ŝーススŃデȞșȟǑȠǒǑƎ rƐƐǖ ȡƎ aǑd ƏaǒǓǕrƎ ƐƏ ȡȢƎd ȡrƎ ȡȠǐȣǒǑȠ ȤyȤȣƎǖȤ （機関室の火
災と固定式消火システムの故障）
ŀ ŝーススŃデȞșȟǑȠǒǑƎ rƐƐǖ ȡrƎ （機関室の火災）
ŀ ŝーススŃデȞșȥȤƎ ƐƏ ȡȢƎd ǏarȦƐǑ dǒƐȢǒdƎ ȡrƎ ƎȢȣǒǑȠǕǒȤǐǒǑȠ ȤyȤȣƎǖȤ （固定式ȧȨガ
ス消火システムのȩ用）
ŀ 船舶火災に関するプレźンテーシȘン（2019年）șǔǒrƎ ƏƎƎdȤ ƐǑ ǑƎȠǓǒȠƎǑȣ dƎƎdȤ （火災
は不注意から発生します）
ŀ 火災発生時の対ȕのȪれは消防ȫのžをņƍにȬすȇŊ性があります 
ŀ ŰŒ消火装置の不ǵȭにȏŪする拘ȮのƊ発 
ŀ ǔǒrƎ ȯrƎȰƎǑȣǒƐǑ ǒǑ ƎǑȠǒǑƎ rƐƐǖȤ （機関室におĦる火災ȃ防）
ŀ ĩ上火災のȱȲにǰちƔかう 
ŀ ǔǒrƎ ȤaƏƎȣy ǒǑ ȣǐƎ ƎǑȠǒǑƎ rƐƐǖ （機関室の火災対ǀ）
ŀ コンテƙ船火災șGardȳンȴȵレンスをȑじてȶ業Ɨとの 意ȷある連ȸをƁĔる 
ŀ SĂăASのコンテƙ船火災čǁに対する改善ǃ 
ŀ コンテƙ船火災 Ĉ ȹȺをȻȼするたĔの行ȭを今ǷもȽƮします 

本情報は一般的な情報提供のみを目的としています。発行時において提供する情報の正確性および品質の保証には細心の注意を払っていますが、Gard は本情

報に依拠することによって生じるいかなる種類の損失または損害に対して一切の責任を負いません。本記事の内容は専門的助言を構成するものではなく、当

該情報への依拠は全て利用者の責任において行われるものとします。Gard ASならびにその関連会社（ガードジャパン株式会社を含む）、代理人および従業員

は、提供された情報への依拠により生じるいかなる種類の損失、費用または損害についても、それがGard AS、その株主、コレスポンデントまたはその他の寄

稿者のいずれを情報源とするかを問わず、一切の責任を負わないものとします。

また、本情報は日本のメンバー、クライアントおよびその他の利害関係者に対するサービスの一環として、ガードジャパン株式会社により英文から和文に翻

訳されております。翻訳の正確性については十分な注意をしておりますが、翻訳された和文は参考上のものであり、すべての点において原文である英文の完

全な翻訳であることを証するものではありません。したがって、ガードジャパン株式会社は、原文との内容の不一致については、一切責任を負いません。翻

訳文についてご不明な点などありましたらガードジャパン株式会社までご連絡ください。

https://assets.ctfassets.net/dm3vx1xfnqvh/155b8a84940f4b7e938fa69830aeb39a/6c87fdd32f2a1065cef37b1c3c9ef253/Firefighting_LowRes.pdf
https://assets.ctfassets.net/dm3vx1xfnqvh/adc2c3d7f06b4cb08d08d7d7c898b4cc/b0bad4482f3186ea5e1154b14297fcb7/Gard_20Case_20study_20-_20engine_20room_20fire_20and_20failure_20of_20fire_20fighting_20systems.pdf
https://assets.ctfassets.net/dm3vx1xfnqvh/527372bd447041659b9e6e1831da9b47/44c4c67d67702a476e4702d0d3dff8cb/Gard_20AS_20-_20Case_20study_20-_20engine_20room_20fire.pdf
https://assets.ctfassets.net/dm3vx1xfnqvh/2cc9f95ea3b7442ab231d4736e740c59/ea1154ad97a4bb102ab05d926683c72e/Gard_20-_20Case_20study_20_20-_20use_20of_20fixed_20and_20portable_20fire_20extinguishers.pdf
https://assets.ctfassets.net/dm3vx1xfnqvh/fe5b70776a3e468091dc53557af28824/fc0a5dccebbbad8edb3556c5bbf10434/Fire_20feeds_20on_20negligent_20deeds.pdf
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